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Abstract of DE1 9534397 

The collapsible push chair chassis has a basic chassis unit for a variety of receiving parts for babies 
and small children. The lower links (B), starting from the front axle (5), rise with a slight curvature to the 
steering handle (3). The upper rods (C), consisting of two strips, extend in an arc of circle or ellipse to 
the turning axis (A) directly above the rear axle, so that the links (B) and rods (C) are fitted roughly 
elliptically to each other, crossing like scissors. They are connected at turning points (D). 
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@ Kinderwagenfahrgestell 

(57) Zusammenklappbares Kinderwagenfahrgestell mit einem 
Fahrgestelleinsatz zur Befestigung von verschiedenen Auf- 
nahmateilen fur Sauglinge und Kleinkinder, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die unteren Schwlngen (B), ausgehend von 
der Vorderachae (5), mit einem leichten aufsteigenden 
Krummungsradius in das Lenkgestange (3) ubergehen, w5h- 
rend das obere Gestange (C), bestehend aus zwei Streban, 
sich kreisformig Oder ellipsenartlg von der Vorderachso (5) 
bis zur Drehachse (A), wefche unmittelbar uber der Hinter- 
achse (7) liegt, erstreckt, so daS beide GestSngeteile (B) und 
(C) nahezu eillpsenfdrmlg zuelnander angeordnet sind und 
sich nicht scherenartig kreuzen, wobel jedoch beide Gestah- 
geteile (B} und (C) jeweiis uber Drehpunkte (D) miteinander 
verbunden sind, und die beiden Telle der rechten und linken 
Gestellhalfte jeweiis uber die Vorderachse (5) bzw. die 

■ Drehachse (A), die mit der Hinterachse (7) uber eine 

* Federung verknupft ist, verbunden sind. 



CO 

u> 

CD 




LU 

D 



Die folgonden Angaben sind don vom Anmelder eingereichten Unterlagan sntnommen 

BUNDESDRUCKEREi ' 01.37 702 012/298 



Besc^reibung 



Die Erfindung betrifft ein zusammenklappbares Kin- 
derwagenfahrgestell mit einem besonderen Klappme- 
chanismus sowie einem Fahrgestelleinsatz zur Befesti- 
gung von verschiedenen Aufnahmeteilen fur Sauglinge 
und Kleinkinder wobei, die unteren Schwingen ausge- 
hend von der Vorderachse, mit einem ieichten aufstei- 
genden Krummungsradius in das Lenkgestange uberge- 
hen, wahrend das obere Gestange, bestehend aus zwei 
Streben, sich kreisformig oder ellipsenartig von der 
Vorderachse bis zur Drehachse, welche unmittelbar 
uber der Hinterachse liegt, erstreckt, so daB beide Ge- 
stangeteile nahezu eliipsenformig zueinander angeord- 
net sind und sich nicht scherenartig kreuzen, wobei je- 
doch beide Gestangeteile jeweils iiber Drehpunkte mit- 
einander verbunden sind, und die beiden Teile der rech- 
ten und linken Gestellhalfte jeweils uber die Vorderach- 
se bzw. die Drehachse, die mit der Hinterachse iiber 
eine Federung verknupft ist, verbunden sind. Das Fahr- 
gestell verfugt ferner uber eine Auflageflache fur eine 
Tragetasche, einen Tragekorb oder einer Sitzflache in 
Form eines Sportsitzes oder eines Kindersitzes, wie er 
beispielsweise als Autositz Verwendung findet. 

Kinderwagen mit ihren zugehdrigen Fahrgestellen 
sind als Liegewagen fur Sauglinge, in denen das Kind in 
einem bettenahnlichen Korb liegt, als Sportwagen fur 
Kleinkinder, die in der Regel eine variable Sitzflache 
welche bis zur Liegeposition hin verstellbar ist, aufwei- 
sen oder auch als Kombination beider Typen gebrauch- 
lich. Derartige Kinderwagen bestehen heute meist aus 
einem klappbaren Fahrgestell und einem Aufsatz, der 
entweder fest mit dem Gestell verbunden ist oder, im 
Falle des Kombinationskinderwagens, abnehmbar und 
somit austauschbar ist Das zusammenklappbare Fahr- 
gestell ist wiinschenswert, um den Transport des Wa- 
gens zu vereinfachen. Die Anforderungen, die an das 
Fahrgestell im zusammengeklappten Zustand gestellt 
werden, bestehen darin, daft es einen relativ kleines Vo- 
lumen einnimmt und auf einfache Weise in den Ge- 
brauchszustand und vice versa uberfuhrt werden kann. 
Alle diese Kinderwagen mit einem zusammenklappba- 
ren Fahrgestell weisen im wesentlichen zwei vordere 
und zwei hintere, scherenartig gekreuzte Streben auf, 
die wiederum mit Tragestreben verbunden sind. Derar- 
tige Konstruktionen stellen jedoch generell ein sehr in- 
stabiles System dar, da die gekreuzten Streben uber 
einen gemeinsamen Drehpunkt mittels eines Bolzens 
verbunden sind und somit eine hohe mechanische Fe- 
stigkeit aufweisen mussen, welche wiederum durch eine 
meist notwendige Querschnittsschwachung in diesem 
Bereich erschwert wird. Weiterhin gibt es Drehpunkte 
im unteren Bereich des Gestells, an den vorderen und 
hinteren Streben, welche normalerweise variabel sind 
und somit auch erheblich zur Instability beitragen. 

Zusammenklappbare Kinderwagenfahrgestelle mit 
zwei vorderen und zwei hinteren, scherenartig gekreuz- 
ten Streben, die in der oben angefiihrten Weise konstru- 
iert sind und die genannten Nachteile aufweisen, sind 
beispielsweise aus DE 16 05 870 Al und 
DE23 24 509 B2 bekannt In WO 93/22178 wird bei- 
spielsweise ein zusammenklappbares Fahrgestell be- 
schrieben, welches ebenfalls die scherenartig gekreuz- 
ten Streben aufweist, aber zur Vermeidung der genann- 
ten Nachteile im unteren Bereich nicht verschiebbare 
Drehpunkte aufweist und an den beiden Kreuzungs- 
punkten der jeweilig linken und rechten Streben zusatz- 
liche Verbindungsglieder zur Verstarkung dieses Berei- 
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ches aufweisen. DeWch werden auch hier die genann- 
ten Nachteile nur abgeschwacht und das Volumen, wel- 
ches der Wagen im zusammengeklappten Zustand ein- 
nimmt nicht wesentlich im Vergleich zum Stand der 
5 Technikverringert. 

Ein weiterer Nachteil, den die meisten Kinderwagen 
aufweisen, besteht darin, daB das Aufnahmeteil in Form 
eines Sitz- und/oder Liegeaufsatzes bzw. Tragekorbes 
fur Sauglinge beim Transport in einem Fahrzeug nicht 
io mehr verwendet werden kann, da es nicht den handels- 
ublichen zulassigen Autositzen fur Sauglinge (0-9 kg) 
oder Kleinkindern (9-22 kg) entspricht bzw. mit diesen 
kompatibel ist. Hierdurch benotigt der Benutzer einen 
zusatzlichen Transportsitz fur Fahrzeuge und wird 
15 gleichzeitig mit einem zusatzlichen uriangenehmen Ge- 
packstiick, dem herkommiichen Aufsatzteil des Kinder- 
wagens, konfrontiert 

Zusammenklappbare Kinderwagenfahrgestelle, die 
einen Aufsatz besitzen, der gleichzeitig als Transportsitz 
20 in einem Fahrzeug verwendet werden kann, sind z. B. 
aus EP 0 639 490 Al bekannt Allerdings besitzt dieses 
kinderwagen-ahnliche Gefahrt erhebiiche Gebrauchs- 
nachteile, wie z. B. eine schlechte Manovrierfahigkeit, 
schlechte Federung, was insbesondere beim Transport 
25 von Saugiingen sehr nachteilig ist, keine variablen Sitz- 
positionen sowie eine eingeschrankte Mobilitat auf- 
grund der kleinen Rader. Ein solches Fahrzeug ist also 
nur ein Behelfsgefahrt, welches zwar eine gute eigene 
Transportfahigkeit aufweist, aber als Beforderungsmit- 
30 tel fur Sauglinge oder Kleinkinder nur unzureichend 
geeignetist. 

Der Erfindung lag daher die Aufgabe zugrunde, em 
neues zusammenklappbares Kinderwagenfahrgestell 
mit einem bisher nicht bekannten Klappmechanismus 
35 zu entwickeln, welches im zusammengeklappten Zu- 
stand ein geringes Volumen einnimmt, einen Fahrge- 
stelleinsatz zur Befestigung von verschiedenen Aufnah- 
meteilen fur Sauglinge und Kleinkinder aufweist, die 
insbesondere auch gleichzeitig als Transportsitze in 
40 Fahrzeugen verwendet werden konnen und zusatzlich 
eine hohe Stabilitat, hohen Bedienungskomfort und eine 
hohe Sicherheit, sowohl fur den Saugling oder das 
Kleinkind, als auch fur den Benutzer selbst bietet. 

Erfindungsgemafi wird die Aufgabe durch Bereitstel- 
45 lung des in Fig. 1 gezeigten zusammenklappbaren Kin- 
derwagenfahrgestells gelost, welches einen Fahrgestell- 
einsatz zur Befestigung von verschiedenen Aufnahme- 
teilen fur Sauglinge und Kleinkinder aufweist, und ins- 
besondere dadurch gekennzeichnet ist, daB die unteren 
so Schwingen (B), ausgehend von der Vorderachse (5), mit 
einem. Ieichten aufsteigenden Krummungsradius in das 
Lenkgestange (3) ubergehen, wahrend das obere Ge- 
stange (C), bestehend aus zwei Streben, sich kreisformig 
oder ellipsenartig von der Vorderachse (5) bis zur Dreh- 
55 achse (A), welche unmittelbar uber der Hinterachse (7) 
liegt, erstreckt, so daB beide Gestangeteile (B) und (C) 
nahezu eliipsenformig zueinander angeordnet sind und 
sich nicht scherenartig kreuzen, wobei jedoch beide Ge- 
stangeteile (B) und (C) jeweils uber die Drehpunkte (4) 
60 und (D) miteinander verbunden sind, und die beiden 
Teile der rechten und linken Gestellhalfte jeweils uber 
die Vorderachse (5) bzw. die Drehachse (A), die mit der 
Hinterachse (7) iiber eine Federung verknupft ist, ver- 
bunden sind. 

65 Ein solches zusammenklappbares Kinderwagenfahr- 



gestell ist in seiner Konstruktion und seinem Design 
bisher einzigartig. £s kann uber einen besonderen 
Klappmechanismus auf etwa ein Viertel seines ur- 
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sprunglichen Volumens zusamidj^Kklappt ■ werden und 
ist wahlweise zur Kombination SB^rkommlichen Sitz- 
oder Liegeaufsatzen, Sauglingstrageboxen oder Sport- 
wagensitzen sowie mit handelsublichen Autositzen ftir 
Sauglinge (0-9 kg) oder Kleinkinder (9-22 kg) geeig- 
net Die handelsilblichen Autositze fiir Sauglinge oder 
Kleinkinder mGssen allerdings mit einer entsprechen- 
den Befestigung, die zur Fixierung an das erfindungsge- 
mSBe Fahrgestell geeignet ist, ausgestattet sein oder mit 
einem entsprechenden Adapter, der separat bezogen 
werden kann, befestigt werden. 

Bei dern zusammenklappbaren Kinderwagenfahrge- 
stell ist die Drehachse (A) und insbesondere der Schie- 
ber (1) vorzugsweise schrag iiber der Hinterachse (7) 
angeordnet, so daB eine verbesserte Rangier- und Ma- 
ndvrierfahigkeit erreicht wird. Der Bedienungskomfort 
wird dadurch insbesondere bei der Benutzung in beeng- 
ten Situationen oder beim Kurvenfahren stark erhoht 

Der neuartige Klappmechanismus des Kinderwagen- 
fahrgestells funktioniert derart, daB beim Zusammen- 
klappen der Schieber (1) mittels dem Entarretiergriff (2) 
durch Ziehen in Richtung des Lenkgestanges (3) bewegt 
werden muB, wodurch das Drehgelenk (4) freigelegt 
wird und bewegt werden kann, so daB der Lenker (3) urn 
die Gelenkachse (A) bis zu den Vorderradern (6) umge- 
legt werden kann, wobei gleichzeitig die iiber die Lenk- 
achse (7) verfiigenden Hinterrader (8) nach unten weg in 
Richtung der vorderen R&der (6) durch Drehung um die 
Gelenkachse (9) umgelegt werden, so daB im zusam- 
mengeklappten Zustand Lenkgestange.. (3) mit Halte- 
griff (10), Vorder- und Hinterrader (6) und (8) das eine 
Ende bilden, und Gelenkachsen (A) und (9) in die entge- 
gengesetzte Richtung zeigea 

Beim Aufklappen des Fahrgestells hingegen, setzt 



F'ahrtrichtung oder entg^^«setzt zur Fahrtrichtung, 
mit Blick zur schiebenderrSBIon zu montieren. 

Das erfindungsgemaBe Fahrgestell weist optimaie 
Festigkeitswerte auf. Obere und untere Gestangeteile 
5 (C) und (B) besitzen keine Kreuzungspunkte im Bereich 
zwischen den beiden Achsen (5) und (7). Der obere Ge- 
stangeteil (C) ist vorzugsweise fest mit" der vorderen 
Achse (5) verbunden, wahrend der untere Gestangeteil 
(B) bevorzugt auf Hone der Vorderachse (5) an die bei- 
10 den Streben (B) angelenkt und schwenkbar — Qber Bol- 
zen — damit verbunden ist. Dies gewahrieistet ebenfalls 
ein geringes Verstauvolumen im zusammengeklappten 
Zustand. Eine umgekehrte Anordnung von oberem und 
unterem Gestangeteil (C) und (B) ist ebenfalls moglich, 
wobei (C) dann fest und (B) in der angegebenen Weise 
aufgefadelt ist. 

Vorteilhaft ist es bei der Befestigung der GestSngetei- 
le, wenn an der Buchse des Verbindungsgliedes eine 
Lasche fest angeordnet ist, welche einen Bolzen auf- 
nimmt, der drehbar in einer Bohrung in der die Buchse 
nicht tragenden Strebe angeordnet ist, wobei die Boh- 
rung den Drehpunkt bildet 

Zur Erreichung optimaler Festigkeitswerte an dem 
Fahrgestell sind dabei vorzugsweise die Buchsen auf 
den unteren Streben (B) und der Bolzen bzw. der Dreh- 
punkt in der oberen Strebe (G) angeordnet. 

Der obere Teil des Gestanges (C) ist durch jeweils 
eine Gelenkachse (9) im linken und rechten Teilbereich 
unterbrochen, wodurch das Obergestange (C) zwei zu- 
satzliche Drehpunkte erhait, die ein Zusammenklappen 
dieser Streben ermoglichen. Das untere Gestange (B) ist 
ebenfalls unmittelbar oberhalb der Hinterachse (7) mit 
einer Drehachse (A) ausgestattet Die beiden Dreh- 
punkte (4) ermoglichen es dann beim Zusammenklap- 
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sich der Schieber (1) unmittelbar Qber das Gelenk (4) mit 35 pen nach Betatigung des Schiebers (1) mittels dem Eri- 
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der, Gelenkachse (A), so daB diese Einheit sofort festge- 
stellt und arretiert wird und somit eine sofortige Siche- 
rung des Fahrgestells im aufgeklappten Zustand eintritt 
. Das Fahrgestell kann iiber eine lenkbare Achse verfu- 
gen. Wahlweise kann die Vorder- (5) oder Hinterachse 
(7) lenkbar sein, wobei eine Lenkbarkeit der Hinterach- 
se (7) bevorzugt ist Besonders bevorzugt sind jedpch 
beide Achsen (5) und (7) starr. Diese Variante wird auch 
in alien Abbildungen gezeigt. 

Bei dem erfindungsgemaBen zusammenklappbaren 45 
Kinderwagenfahrgestell ist vorzugsweise zwischen den 
Verstrebungen (B) und der Hinterachse (7) auf Hdhe der 
Drehachse (A), eine Verbindung iiber tragende Feder- . 
korper (11) hergestellt Die Federkorper (11) stellen 
vorzugsweise eine Teleskopfederung dar. Sie konnen 
jedoch ebensogut als Gas-, Spiral- oder Blattfederung 
ausgestaltet sein, ohne daB hierdurch Nachteile fur den 
Komfort oder die Fahreigenschaften entstehen. 

Das Kinderwagenfahrgestell ist vorzugsweise aus 
Leichtmetallegierungen oder Leichtmetallen gefertigt. 
Geeignet sind hierbei insbesondere Aluminium, Alumi- 
niumlegierungen, Titan oder Titanlegierungen, wie sie 
vorzugsweise auch fiir andere Leichtmetallkonstruktio- 
nen, z, B. im Fahrzeug- oder Fiugzeugbau verwendet 
werden. 

Das Kinderwagenfahrgestell ist ferner dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sitz- und Liegeaufsatz vorzugs- 
weise eine Sauglingstragebox oder einen Sportwagen- 
sitz darstellt Wahlweise kann der Aufsatz des Kinder- 
wagenfahrgestells auch ein Sitz- oder Liegeaufsatz in 
Form eines handelsublichen Autositzes fiir Sauglinge 
(0—9 kg) oder Kleinkinder (9 — 22 kg) sein. 

Ebenso ist es moglich, das Aufnahmeteil wahlweise in 



50 



55 



60 



65 



tarretiergriff (2) durch Ziehen in Richtung des Lenkge- 
stanges (3), daB das Drehgelenk (4) freigelegt wird und 
bewegt werden kann, so daB der Lenker (3) um die 
Gelenkachse (A) bis zu den Vorderradern (6) umgelegt 
werden kann, wobei gleichzeitig die iiber die Lenkachse 
(7) verfiigenden Hinterrader (8) nach unten weg in Rich- 
tung der vorderen Rader durch Drehung um die Ge- 
lenkachse (9) umgelegt werden, so daB im zusammenge- 
klappten Zustand Lenkgest&nge (3) mit Haltegriff (10), 
Vorder- und Hinterrader (6) und (8) das eine Ende bil- 
den und Gelenkachsen (A) und (9) in die entgegenge- 
setzte Richtung zeigen konnen. 

Die gesamte Konstruktion ermoglicht es, daB das 
Fahrgestell im Gebrauchszustand uberaus stabil ist, ob- 
wohl lediglich die Schieber (1) das komplette Gestell . 
feststellen. Dies wird insbesondere durch die Anord- 
nung des oberen und unteren Gestangeteils (C) und (B) 
gewahrieistet, wobei die unteren Schwingen ausgehend 
von der Vorderachse, mit einem leichten aufsteigenden 
Krummungsradius in das Lenkgestange ubergehen, 
wahrend das obere Gestange, bestehend aus zwei Stre- 
ben, sich kreisformig oder ellipsenartig von der Vorder- 
achse bis zur Drehachse, welche unmittelbar iiber der 
Hinterachse liegt,. erstreckt, so daB beide Gestangeteile 
nahezu ellipsenformig zueinander angeordnet sind und 
sich nicht scherenartig kreuzen, wobei jedoch beide Ge- 
stangeteile jeweils Qber Drehpunkte miteinander ver- 
bunden sind, und die beiden Teile der rechten und linken 
Gestelihalfte jeweils iiber die Vorderachse bzw. die 
Drehachse, die mit der Hinterachse iiber eine Federung 
verknupft ist, verbunden sind. Das Fahrgestell verfugt 
ferner Qber eine Auflageflache fur einen Tragekorb, ei- 
ne Tragetasche oder einer Sitzflache in Form eines 
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Sportsitzes oder eines Klffitrsitzes, wie er beispielswei- 
se als Autositz Verwendung findet 

Ebenso sind die Drehpunkte (9) im Gebrauchszu- 
stand, insbesondere bei Belastung h-^t^M 
beim Zusammenklappen entgegen dem Belastungs 
*5c durch ein Aufnahmeteil bewegt «dn wM en. 
Die Stabilitat ist also insbesondere auf den elhpsenfor- 
migen Rahmen zurOckzufilhren. 

Urn gute Fahreigenschaften zu erreichen, ist es 
zwecknfaDig, wenn die Drehachse (A) schrag ilber der 
Seren Achse (7) angeordnet ist an d. : danr , bef, ndh- 
chen Drehpunkte seitlich von ^en Federk6rpern (U), 
die die Verbindung der Hinterachse (7 nut dem , Geston- 
ge herstellen, angeordnet sind Dabei wd e.n beson- 
ders hoher Fahrkomfort erreicht, wenn zwischen der 
iinken und rechten Strebe und dem Hmterrad em das 
t au f ra d traeender Federkorper angeordnet ist 

Die E fSng soil nachstehend anhand eines beyor- 
zugten TsfQhLgsbeispiels naher erlauter. werden, 
ohne jedoch die Erfindung darauf zu beschranken. Die 

^S^^tivbche Ansicht des teilweise ge- 

Ansicht des geklappten 

^.Tete weitere perspektivische : Ansicht des Fahr- 
gestells in Gebrauchsstellung(s. Fig. l).hier insbesonde- 
re die Darstellung des hinteren Bereiches 

Fig. 5 Teilansicht der Entarretiermechanik mt Entar- 
retiergriff (2) und Schieber (1) ohne die Streben (C) 

Fig 6 eixie Seitenansicht des Fahrgestells mit Aufnah- 

me Kg'7 eine Seitenansicht des Fahrgestells ohne Auf- 

^Seine Seitenansicht des Fahrgestells mit emern 
Sportsitz, der gleichzeitig als Autositz verwendet wer- 

de Fig a 9 n Teilansicht der Verbindungsmechanik zwi- 
schen Fahrgestell und Aufsatz(Draufsicht) 

Fig 10 Teilansicht der Verbindungsmechan.k zwi- 
schen Fahrgestell und Aufsatz (Seitenansicht) 

Fig 11 Teilansicht des Bereiches der H.nterachse (7) 
mit Schieber (1) und Entarretiergnff (2). 

We die Fig 1 zeigt, weist das zusammenklappbare 
KbderwagSfahrgesfell zwei obere Streben , (C) sowie 
fwei untefe Streben (B) auf. Die unteren , Sgebe (B) 
welche in ihrer Verlangerung in den Lenker (3) uberge 
hen, sind mit ihren entgegengesetzten Enden uber e 
wei s einen Drehpunkt (D) drehbar m.t oberen-Stre- 
ben B , unmittelbar an der Vorderachse ' 
Die Verbindung zwischen den oberen Streben (B) una 
der Vorderachse (5) ist vorzugsweise beweglich, kann 
aber auch starr sein. Die Streben (B) dienen beispi^s- 
weise zur Befestigung einer in der Figur n.cht darge 
stellten Wanne eines Kinderwagens. Es >st naturhch 
auch moglich, an diese einen SP 0 "^ 6 ^^^'^" 
oder einen Autositz zu montieren. Die Teilansicht der 
V "bSSffichanik zwischen dem Geste.l und dem 
Aufnahmeteil ist in den Fig. 9 und 10 dargestellt und 
w"rd spE erlautert. Die Streben (C) konnen vorzugs- 
weise aber eine Querstrebe (A), an die in der Regel _der 
En ^Xrgriff (2)befestigtist,verbunden werden-Die- 
se Ouerverbindung ist dann vorzugsweise schrag ober- 
halb de7 Kerachse (7) angeordnet. Im .BegJ .to 
Querstrebe (A) ist vorzugsweise links und rechts ein 
Schieber (1) angeordnet. der durch Betat.gung des En- 
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tarretiereriffes (2)TJf&tigt werden kann. wobei bei En- 
SSS eta nichtdlrgestelltcs Gelenk mit den 
S hpuTtln (4) freigelegt und der ^KlapP^chanismu 
durch Bewegen des Federhebels (F) und des Umlenkhe 
, Su) in Gang gesetzt wird. Bei diesem Khppvorgang 
5 SSffSi nal Freilegen des Drehgetenks ^ chirch 
eine Zwangssteuerung der Lenker (3) um die Gelenk 
achse (A) bis zu den Vorderradern (6) umgeleg t, wobe. 
gSzeitig die uber die Lenkachse (7) verfUgenden 
l0 Hinterrader (8) nach unten weg ^ Richtung der vorde- 
ren R2der durch Drehung um die Gelenkachse (9) um- 
gdegf werden. so daB im zusammengeklappten Zustoid 
Lenkgestange (3) mit Haltegriff (10), Vorder- und Hin- 
terrader (6) und (8) das eine Ende bilden und die Gelenk- 
15 achsen (A) und (9) in die entgegengesetzte Richtung 

™£te2 zeigt das zusammenklappbare Kinderwagen- 
fahrfestell in einer teilweise geklappten perspektivi- 
schen Darstellung. Bei dieser Figur wind insbesondere 
M deutlich, wie die unteren Streben (B) bei Entarretierung 
20 mh dem Lenker (3), nach oben weg in Richtung der 
Vorderrader (6) umgeklappt wird. wobe. g "chzemg e m 
Abknicken der Streben (B) um die Achse (A) erfolgt so 
daB der Lenker (3) zur Vorderachse (5) bewegt werden 
25 kann. Ebenso ist die Abknickung des oberen Gestange- 
teUes (C) um die Drehachse (9) erkennbar. wodurch eme 
Verschiibung der Hinterrader (8) zu den ^Vorderradern 
(6) ermoglicht wird. Ferner ist erkennbar daB vo ^ugs 
weise die Hinterachse (7) einen groBeren Radstand auf- 
,n weist als die Vorderachse (5). wodurch diese uber die 
30 Vorderachse (5) geschoben werden kann. was zu emer 
zusatzlichenRaumersparnisbeitragt 

Fig. 3 zeigt das Kinderwagenfahrgestell in zusam- 
mengeklapptem Zustand, wobei das Lenkgestange 3) 
,5 mft Haltegriff (10). Vorder- und Hinterrader (6) und (8) 
35 2 eine Ende bilden und Gelenkachsen (A) unc 1 (9) n 
die entgegengesetzte Richtung zeigen. Das Volumen ist 
?n die fmzufammengeklappten Zustand auf etjtem 
Viertel seines ursprflnglichen Volumens im Gebrauchs- 

40 zelgTete eine weitere perspektivische Ansicht 

des Fahrgestells in Gebrauchsstellung, wobe, hier insbe- 
sondere die Darstellung des hinteren Bereiches m 
Bremse und eingezeichneter Federung e«,chtUch ist 
45 Eine bevorzugte Ausfuhrungsform besteht dann, daB 
45 d e Querverstrebung (A) mit dem Entarreuergnff (2) 
uber Federkorper (11) mit der hinteren Achse (7) ver- 
bunden sind Als Federkorper (1 1) werden vorzugsweise 
Teleskopfederungen. ferner aber auch Gas-, Spiral- 
so oder Blattfederungen verwendet, ohne daB hierd rch 
50 Nachteile fur den Komfort oder die Fahreigenschaften 
. entstehen. Ferner ist das Fahrgestell m.t emer Tur Kin- 
derwagen ublichen Bremse ausgestattet, so wie es von 
den Sicherheitsverordnungenverlangt wird 
55 Eine Teilansicht der Entarretiermechanik mit Entar- 
retiergriff (2) und Schieber (1) ist ,n F.g. 5 zu sehen. 
Durch Bewegen der Schieber (1) mittels des EntarreUer- 
griffes (2) wird das Drehgelenk (4) in den beiden unteren 
Verstrebungen (B) freigelegt. Gleichzeitig werden dabe. 
60 die beiden Bolzen (E) herausgezogen, so daB die ^Que 
verstrebung (A) dann in Form von zwe. trennbaren Tei- 
len (Al) und (A2) vorliegt und ein Zusammenklappen 
durch Drehung um das Gelenk (4) in der bere.ts be- 
schriebenen Weise moglich wird. t< . u .,„„ e 
fis Die Fig. 6. 7 und 8 zeigen beisp.elhafte Ausfuhrungs- 
formen. die die Erfindung naher erlautern, aber mcht 
einschranken sollen. . 
Fig. 6 zeigt eine Seitenansicht des Fahrgestells m.t 
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Aufnahmekorb, wahrend Fig. Seitenansicht des 

Fahrgestells ohne Aufnahmetel||Pftiergibt Ferner ist 
in Fig. 8 eine Seitenansicht des Fahrgestells mit einem 
Sportsitz, der auch gleichzeitig als Autositz verwendet 
werden kann, dargestellt ^ 5 

Die Fig. 9 und 10 zeigen das Adapterteil, die Verbin- 
dung zwischen Aufsatz (Tragetasche; Sportwagensitz 
etc.) und Fahrgestell, in der Draufsicht und der Seitenan- 
sicht Die entriegelte Position ist in den Abbildungen 
gestrichelt dargestellt, wahrend der verriegelte Zustand io 
eingezeichnet ist Der Griffhebel (G) ist mit dem Riegel 
(R) f est verbunden und kann sowbhl nach vorne als auch 
nach hinten geschwenkt werdea Dadurch greift der 
Riegel (R) in dem verriegelten Zustand unter die Achsen 
(9). Der Aufsatz ist mit dem Adapter vorzugsweise fest 15 
verschraubt bzw. weist direkt eine Befestigungsyorrich- 
tung auf und kann Ln der geschilderten Weise mit einem 
Handgriff gelost oder befestigt werden. 

Fig. 11 zeigt eine zusatzliche Darstellung der Teilan- 
sicht des Bereiches der Hinterachse (7) mit Schieber (1) 20 
u. Entarretiergriff (2). Durch Bewegen der Schieber (1) 
mittels des Entarretiergriffes (2) wird das Drehgelenk 
(4) in den beiden unteren Verstrebungen (B) freigelegt. 
Gleichzeitig werden dabei die beiden Bolzen (E) (s. 
Fig. 5) herausgezogen, so daB die Querverstrebung (A) 25 
dann in Form von zwei trennbaren Teilen (Al) und (A2) 
vorliegt und ein Zusammenklappen durch Drehung um 
das Gelenk (4) in der bereits beschriebenen Weise er- 
moglicht wird. 

30 

Patentanspruche 

1. Zusammenklappbares Kind erwagenfahrges tell 
mit einem Fahrgestelleinsatz zur Befestigung von 
verschiedenen Aufnahmeteilen fur Sauglinge und 35 
Kleinkinder, dadurch gekennzeichnet, daB die un- 
teren Schwingen (B), ausgehend von der Vorder- 
achse (5), mit einem leichten aufsteigenden Kriim- 
mungsradius in das. Lenkgestange (3) ubergehen, 
wahrend das obere Gestange (C), bestehend aus 40 
zwei Streben, sich kreisfdrmig oder ellipsenartig 
von der Yorderachse (5) bis zur Drehachse (A), 
welche unmittelbar uber der Hinterachse (7) liegt, 
erstreckt, so daB beide Gestangeteile (B) und (C) 
nahezu ellipsenformig zueinander angeordnet sind 45 
und sich nicht scherenartig kreuzen, wobei jedoch 
beide Gestangeteile (B) und (C) jeweils uber Dreh- 
punkte (4) miteinander verbunden sind, und die bei- 
den Teile der rechten und linken Gestellhalfte je- 
weils uber die Vorderachse (5) bzw. die Drehachse. 50 
(A), die mit der Hinterachse (7) uber eine Federung 
verknupft ist, verbunden sind. 

2. Zusammenklappbares Kinderwagenfahrgestell 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Drehachse (A) schrag uber der Hinterachse (7) an- 55 
geordnet ist, so daB eine verbesserte Rangierfahig- 
keit erreicht wird. 

3. Kinderwagenfahrgestell nach Anspruch 1 und/ 
oder Anspruch 2 mit einem Fahrgestelleinsatz zur 
Befestigung von verschiedenen Aufnahmeteilen fur 60 
Sauglinge und Kleinkinder, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Gestell iiber einen besonderen Klapp- 
mechanismus verfiigt, der es ermoglicht, das Fahr- 
gestell auf ein Viertel seines ursprunglichen Volu- 
mens zusammenzuklappen. 65 

4. Kinderwagenfahrgestell nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Klappmechanismus 
derart funktioniert, daB beim Zusammenklappen 
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der Schieber (1) m^^dem Entarretiergriff (2) 
durch Ziehen in Ric^^fe des Lenkgestanges (3) 
bewegt werden muB, wodurch durch Bewegen des 
Federhebels (F) und des Umlenkhebels (U) das 
Drehgelenk (4) freigelegt wird und bewegt werden 
kann, so daB der Lenker(3) um die Gelenkachse (A) 
bis zu den Vorderradern (6) umgelegt werden kann, 
wobei gleichzeitig die Qber die Lenkachse (7) verf u- 
genden Hinterrader (8) nach unten weg in Richtung 
der vorderen Rader durch Drehung um die Gelenk- 
achse (9) umgelegt werden, so daB im zusammenge- 
klappten Zustand Lenkgestange (3) mit Haltegriff 
(10), Vorder- und Hinterrader (6) und (8) das eine 
Ende bilden und Gelenkachsen (A) und (9) in die 
entgegengesetzte Richtung zeigen. 

5. Kinderwagenfahrgestell gemaB einem oder meh- 
reren der vorhergehenden Anspriiche 1—4, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine der Achsen (5) oder 
(7) eine lenkbare Achse darstellt 

6. Zusammenklappbares Kinderwagenfahrgestell 
nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche 1 —5, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen den Verstrebungen (B) und der Hinterachse 
(7) auf Hone der Drehachse (A) eine Verbindung 
iiber tragende Federkorper (11) erfolgt 

7. Zusammenklappbares Kinderwagenfahrgestell 
nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche 1—6, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Federkorper (11) als eine Teleskopfederung ausge- 
bildetist 

8. Kinderwagenfahrgestell nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspruche 1—5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Sitz- und Liegeaufsatz ei- 
ne Sauglingstragebox oder einen Kinderwagen in 
Form eines Sportwagensitzes darstellt. 

9. Kinderwagenfahrgestell nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspruche 1—6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Sitz- und Liegeaufsatz ei- 
nen handelsiiblichen Autositz fur Sauglinge 
(0—9 kg) oder Kleinkinder (9— 22 kg) darstellt. 

10. Kinderwagenfahrgestell gemaB einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspruche 1—7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrgestell aus 
einer Leichtmetallegierung oder einem Leichtme- 
tall gefertigt ist 

11. Kinderwagenfahrgestell gemaB einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspruche 1—8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Aufnahmeteil 
wahlweise in Fahrtrichtung oder entgegengesetzc 
zur Fahrtrichtung montiert werden kann. 

12. Kinderwagenfahrgestell gemaB einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspruche 1—9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schieber (1) beim 
Aufkiappen des Fahrgestells sich unmittelbar uber 
das Gelenk (4) mit der Gelenkachse (A) schiebt, sp 
daB diese Einheit sofort festgestellt und arretiert 
wird und somit eine sofortige Sicherung des Fahr- 
igestells irn aufgeklappten Zustand eintritt 
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